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LES RÉALISATIONS DES DEUX DERNIERS MOIS  

 

  

 

 
 
 
 
Mots du capitaine 
Nous démarrons cette 
nouvelle année avec un 
agenda chargé. En effet, les 
prochains mois seront 
décisifs, nous comptons sur 
cette période hivernale pour 
être productifs ¨ lôatelier. Les 
coques du catamaran verront 
le jour courant février. De 
plus nous serons également 
présents au salon du bateau 
de Montr®al, ¨ lôoccasion 
duquel nous animerons des 
conf®rences. Côest une 
chance pour nous de pouvoir 
partager notre expérience, 
mais également notre 
passion. Côest aussi un bon 
moyen de remercier les 
personnes et les 
organisations qui nous 
épaulent au quotidien. 

 
Mots du co-capitaine 
Notre objectif est toujours le 
m°me, mettre ¨ lôeau un 
catamaran CLASS-C de 25 
pieds de long en mai 2015. 
Depuis sa cr®ation, lôETS met 
beaucoup de moyens pour 
que des projets tels que le 
nôtre prennent vie. Le pari 
était risqué, mais nous 
montrons que notre projet est 
dynamique et suivi par de 
nombreuses personnes. 
Côest important pour nous 
dôêtre suivi sur le Facebook 
(Projet CLASS-C ï ETS) et 
encore notre site internet 
(http://etsclassc-rafale.ca/).  
 

 

 

 | Info-lettre Hiver 2015 

Sabler les moules des coques 

Démouler la poutre arrière Fabriquer la poutre avant 

!ƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛƭŜ ǊƛƎƛŘŜ 

http://etsclassc-rafale.ca/
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LES TÉMOIGNAGES 

Sylvain Viallon (capitaine) : «Notre projet 

commence à faire parler de lui, grâce à la mise à 

ƭΩŜŀǳ ŘŜ ƭΩ9ǎǇŀŘƻƴ !5 Ƴǳƴƛ ŘŜs mêmes foils que 

ceux de notre futur Class-C ainsi que le gros travail 

ŘŜ ƴƻǘǊŜ ŞǉǳƛǇŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴΦ /ΩŜǎǘ ǘǊŝǎ 

encourageant de voir nos efforts commencer à 

payer après 8 mois de travail et nous sommes très 

heureux de la confiance que nos partenaires nous 

accordent, à nous et à notre projet. 

/ΩŜǎǘ ƭŜ ŘȅƴŀƳƛǎƳŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ƧŜǳƴŜ ŞǉǳƛǇŜ ǉǳƛ ǎŞŘǳƛǘ ƴƻǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎΣ Ŝƴ Ǉƭǳǎ 

ŘΩşǘǊŜ ǳƴŜ ǾƛǘǊƛƴŜ ƘƻǊǎ ƴƻǊƳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΣ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ǇǊƻǳŜǎǎŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ 

ƭŜ ŘŞŦƛ ŘΩƛƴƎŞƴƛŜrie qui se cache derrière tout ça qui nous aident à être soutenus. 

Mais cela ne suffit pas et nous avons encore besoin de soutien financier et 

matériel.»  

 Récemment, la poutre arrière a été construite. Comment jugez-vous la 

capacité de fabrication du groupe?  

«/Ŝƭŀ Ŧŀƛǘ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǎŞŀƴŎŜǎ ǉǳŜ ƭΩŞǉǳƛǇŜ ǎŜ ǊŞǳƴƛt pour travailler 

ŜƴǎŜƳōƭŜ ǎǳǊ ƭŀ ŦŀōǊƛŎŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ ǘƻǳǘ ǊŞŎŜƳƳŜƴǘ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŜ ŀǊǊƛŝǊŜ ǉǳŜ ƴƻǳǎ 

avons fabriquéeΦ Lƭ ǎΩŜǎǘ ŀǾŞǊŞ ǉǳŜ ƳŀƛǘǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ de fabrication est la 

partie la plus complexe. En effet, cela nécessite un certain entrainement et une 

précision dans les gestes que nous avons dû acquérir en effectuant de multiples 

essais afin d'atteindre une qualité satisfaisante. 

La cohésion du groupe est bonne, et ce sont des bons moments à partager, 10 

personnes à lΩŀǘŜƭƛŜǊ ŎΩŜǎǘ ǉǳŜ Řǳ ōƻƴƘŜǳǊ Η» 

 

Xavier Grossmann (co-capitaine/responsable 

technique) : « Ces deux derniers mois ont été chargés 

pour l'équipe. La fabrication des deux poutres du 

catamaran et la finition des deux moules des coupes 

fabriquées par notre partenaire PCM innovation a 

occupé les membres tout le mois de décembre. 

Maintenant, nous allons nous concentrer sur des 

tests d'infusion pour la coque et l'usinage des pièces 

qui nous serviront de lien entre les coques et les poutres. Nos partenaires Texonic 

et Scott Bader - ATC vous nous aider à avoir le matériel nécessaire et nous 

apporterons leurs expérienceǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴŦǳǎƛƻƴ ŘŜǎ coques. Nous avons 

beaucoup de travail en parallèle afin d'avancer le plus rapidement sachant que 

chaque membre est un étudiant bénévole. Nous mettons beaucoup d'effort pour 

récolter de l'argent, c'est pour nous une nécessité pour pouvoir finir la fabrication 

et organiser le voyage. » 

 

 

Les prochaines 
étapes : 
 

¶ Démouler la poutre 
avant 

¶ Faire la finition des 
moules des coques 

¶ Faire un essai 
dôinfusion sur une 
coque en fibre de 
verre 

¶ Trouver un mandrin 

¶ Fabriquer le mat 

¶ Usiner le pied mât 
 
 
 
 
 
 
 
  

Les événements à 
venir : 
 
        Février 2015 

 

¶ 1er février  
Portes Ouvertes de LôETS  
 

¶ 4 février 
Conférence pour la CONAM 
au Rizz (Montréal) 
 

¶ 5 au 8 février 
Salon du bateau de Montréal  
Place Bonaventure 
Conférences 
Vendredi 6:     16 h30 
Dimanche 8:     16h30 
 
 
NOUS VOUS ATTENDONS ! 
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Carl Chamberland : «Les catamarans ont toujours été 

mes bateaux préférés parmi tous les voiliers, par leur 

aspect agressif et leurs performances inégalées par 

les monocoques. Lorsque Mystère Composites m'a 

proposé de participer aux premiers essais de leur 

nouveau bateau avec système d'hydrofoils, je n'ai pas 

hésité à les rejoindre.  

Malgré le temps qui jouait contre nous, nous avons réussi à faire deux journées 

d'essais avant que les conditions hivernales nous restreignent. Étonnement, 

naviguer avec les hydrofoils est beaucoup plus facile que ce que nous anticipions. 

Même à basse vitesse, le bateau avait un comportement distinct, nous pouvions 

ressentir une poussée fournie par les hydrofoils qui rendait le bateau léger, 

maniable et très réactif.  

Lorsque nous avons fait notre premier vol, tous deux, équipier et barreur avons 

été très étonnés par l'accélération du bateau et la vitesse maximale atteinte. Nous 

avons soudainement compris que les limites que nous nous étions établies par 

rapport aux catamarans f18 et f20 conventionnels étaient une fraction de ce que 

nous pourrions atteindre avec plus d'expérience et de pratique sur le bateau. Les 

essais se poursuivront au printemps affin de lancer le nouveau bateau de Mystère 

sur le marché le plus tôt possible. 

Pour l'équipe du projet Class-C de l'ÉTS, c'est une réussite totale et un grand pas 

en avant vers la "Little Cup"! Pour Mystere Composites, c'est le début d'une 

grande aventure! » 

 

Julien Chaussée (Ingénieur de soutien) : « Pour moi, le 

projet C-Class Rafale est une façon de pousser encore plus 

loin ma passion pour l'ingénierie et l'innovation. C'est un 

moyen de repousser les limites, loin des contraintes de 

mon travail dans l'industrie aéronautique. Mon 

implication avec les catamarans de classe C remonte a 

environ 10 ans, quand j'ai commencé ma carrière 

d'ingénieur aéronautique, simplement comme un moyen de développer mes 

compétences. De là, j'ai attrapé le virus! Et je n'ai pas encore trouvé le moyen de 

m'en défaire! Une campagne de C-Class est un challenge vraiment difficile, surtout 

quand on le fait sur un petit budget dans son temps libre. Mais ces bateaux sont 

fascinants et les règlements très ouverts de la compétition sont attirants. C'est dur 

d'y résister. Du coup, quand l'opportunité s'est présentée de commencer ce 

nouveau projet avec les étudiants de l'ETS, j'ai sauté sur l'occasion à pieds joints! 

Ce projet est aussi une belle façon pour moi de partager ma passion avec des 

jeunes, et je l'espère partager une partie de mon expérience et de mes 

connaissances. Jusque là, j'ai plutôt été impressionné par l'équipe, par leur 

motivation et l'enthousiasme qu'ils apportent. Je pense qu'on devient tout 

doucement une bonne équipe, soudée. Tout le monde fait de son mieux pour 

apprendre rapidement. Grâce à la détermination de chacun et à l'aide de nos 

Ils nous font confiance : 

 

Grâce au logiciel Hyperworks 
nous pouvons effectuer des 
analyses structurales et de 
lôoptimisation composite sur la 
majorité de nos pièces. Cette 
étape est cruciale afin de réduire 
le poids de nos pièces. 

Les 
r®sines dôATC nous permettent 
de faire la finition de nos moules 
et de fabriquer nos pièces en 
fibre de carbone. ATC nous 
partage son expertise et il est très 
stimulant dôavoir un tel partenaire 
à nos côtés. 

 

Lôutilisation dôXflow, logiciel de 
simulation de fluides nous permet 
dôobtenir les forces 
hydrodynamiques sur nos 
différentes pièces, nous 
permettant de réaliser des 
analyses structurales réalistes et 
précises, assurant la performance 
de nos composantes.  
 

 

Les différents textiles fournis  par 
Texonic (nouvelle appellation de 
JB Martin) nous permettent de 
fabriquer la majorité de nos 
pièces avec une confiance 
presque aveugle en la qualité du 
matériau.  

 
 
Mystere Composites est notre 
partenaire pour la conception et 
lôessai de nos foils et safrans. 
Leur expertise est grandement 
mise à profit à travers une 
relation gagnant-gagnant. 
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nombreux supporters, nous avons déjà conquis des challenges, malgré le manque 

de ressources. Il nous reste encore beaucoup d'embuches et la quantité de travail 

restante est parfois effrayante. Mais chaque jour je deviens un peu plus confiant 

qu'on y arrivera! Entre la motivation de l'équipe et le savoir-faire de gens comme 

Simon [professeur de l'ÉTS] ou de notre équipe de navigateurs, Marc et Trevor, je 

ǇŜƴǎŜ ǉǳϥƻƴ ŀ ǳƴ ǇŀŎƪŀƎŜ ŀǎǎŜȊ ŦƻǊǘΧ 

En ce moment mon travail est centré sur la livraison du design de nos deux poutres 

transverses, qui sont les premiers éléments à passer en fabrication. Ceci inclut 

principalement l'analyse et l'optimisation composites pour pouvoir spécifier les 

empilements de carbone. Nous avons dû faire quelques compromis et 

simplifications à cause des limitations qu'on a en terme de capacité de fabrication. 

En collaborant avec l'équipe de fabrication et aussi avec l'expérience de Simon dans 

ce domaine, nous avons fini par trouver d'assez bonnes solutions. Les premiers 

essais de fabrication pour la poutre arrière ont été un succès. C'est vraiment 

motivant pour toute l'équipe. 

En parallèle, j'essaie aussi de trouver du temps pour supporter le reste de l'équipe, 

là où je peux, notamment pour aider avec le design de l'aile ou la fabrication. J'ai 

aussi fait de beaux progrès sur la prédiction de performance. Grâce au support de 

notre partenaire Next Limit et de leur logiciel de CFD XFlow, on a la possibilité de 

faire tourner des analyses assez complexes pour valider la performance de nos 

hydrofoils et de notre voile rigide. C'est un projet à plus long terme, mais il y a 

quand même une petite courbe d'apprentissage sur laquelle j'essaie de progresser. 

 

Charles Trudel : «C'est il y a quelques mois j'ai pour la 

première fois  mis les pieds dans le local du Projet Class-C, 

pour en savoir un peu plus sur ce projet dont j'avais 

entendu parler en rumeurs dans les couloirs de l'ÉTS. Après 

10 minutes de discussion avec Xavier, j'étais convaincu. Il 

fallait à tout prix que je participe à ce projet dynamique, 

sportif et dont la difficulté du défi d'ingénierie est très 

appréciable. Je me suis donné comme mission de faire connaître l'existence du 

projet à l'ÉTS, de m'occuper des relations avec l'industrie, les médias et du 

recrutement de partenaires. Il s'agit d'une tâche éprouvante que de lever des fonds 

pour un projet étudiant, car 9 fois sur 10 la réponse n'est pas en notre faveur, vu 

les budgets assez limités réservés aux partenariats philanthropiques. Les 

entreprises sont toutefois enthousiastes par rapport au projet et beaucoup sont 

curieuses de suivre notre développement. Nous avons beaucoup à leur offrir en 

échange d'un support financier ou matériel. J'adore faire partie de ce projet 

innovant prenant de l'expansion chaque semaine. Le succès du Class-C me tient 

ǊŞŜƭƭŜƳŜƴǘ Ł ŎǆǳǊ Ŝǘ ŎϥŜǎǘ ŀǾŜŎ ōŜŀǳŎoup d'enthousiasme que j'en fais la 

promotion. Dans quelques mois nous dévoilerons le fruit de nos deux années 

d'efforts, embarquez dans l'aventure!» 

  

 

 
 
Mystere Composites est 
notre partenaire pour la 
conception et lôessai de notre 
foil et de notre safran. Leur 
expertise en composite nous 
a permis de faciliter la 
fabrication de ces pièces. 
 
 
 
 
 
 
 

Recherche de 
commanditaires 
 

 
 
La visibilité est importante 
pour les entreprises qui nous 
soutiennent. Certains 
commanditaires pourront être 
sur lôaile et/ou sur la coque. 
Nôh®sitez pas ¨ nous 
contacter, nous sommes en 
recherche de 
commanditaires. 

 

   
PCM innovation est un leader  
dans les solutions dôoutillages 
pour lôindustrie, entre autres dans 
le domaine de l'ingénierie des 
matériaux composites. Le 
partenariat de PCM avec le Projet 
Class-C se matérialise en 
prenant en charge la fabrication 
des moules des coques. 
 

 
 
Hutchinson est une compagnie 
de fabrication de pièces en 
composites et en 
thermoplastiques dôenvergure 
mondiale. La division 
montréalaise supporte le projet 
en autorisant lôutilisation de leurs 
larges fours pour « cuire » 
certaines de nos pièces. 
 

 
La façon la plus simple et la plus 
intéressante de faire votre 
examen de bateau en ligne et 
d'obtenir votre permis de bateau! 
 

 
LôEscale Nautique est une 
publication indépendante. Elle 
pr®sente aujourdôhui le plus fort 
tirage payé de toutes les 
publications nautiques au 
Québec. 
 

 
Guru Cycles fabrique dans son 
usine ultra-moderne de Laval des 
cadres de vélos de haute 
performance et permet à l'équipe 
du Class-C d'utiliser certaines 
machines de fabrication de 
matériaux composites.  
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LIEU & ACCÈS 

Place Bonaventure  
800,  rue  de la Gauchetière  Ouest,  

Montréal,  Québec,  H5A  1K6  

 

DATES 

Du 5 au  8 février  2015  
 

HORAIRE  

Jeudi  et  vendredi  :      11  h à 21  h 

Samedi  :                    10  h à 20  h 

Dimanche  :                10  h à 18  h  
 

CONFERENCE PROJET CLASS-C 
Vendredi  :      16  h30  

Dimanche  :      16h30  
 

 

 

   
La Conam est un 
regroupement de passionnés 
de voile se réunissant 
mensuellement dans le cadre 
de conférences à Montréal. 
Cet organisme appuie la 
campagne de financement du 
Projet Class-C. 
 

 
 
L'AMQ nous supporte en nous 
offrant des plages horaires de 
conférences ainsi qu'un 
kiosque au salon nautique de 
Montréal  
 

 
La fédération de voile du 
Québec appuie notre 
campagne médiatique. 
 

 
 
Coriolis encourage une relève 
qualifiée dans le domaine de 
l'ingénierie des matériaux 
composites.  


